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Prélogo

El presente estudio sobre la historia de los ferrocarriles del Perd constituye la
primera parte de una obra que a largo plazo comprendera la descripcion del
nacimiento y de la operacién de cada una de las lineas ferroviarias del pais.
Necesitara una labor extensa y paciente, porque por un lado falta evaluar
muchos documentos, pero por otro lado todavia hay muchos vacios por lle-
nar. Hemos tomado la decisién de publicar la primera parte sobre el desarro-
llo general con la intencidon de incentivar a otros investigadores a dedicarse al
tema. El autor abriga, ademas, la esperanza de recibir sugerencias y estimu-
los para perfeccionar su trabajo. Agradezco, pues, por adelantado las indica-
ciones que se me hagan sobre errores y carencias.

Queremos aprovechar la oportunidad para agradecer a todos aquellos que,
en una forma u otra, han apoyado en la elaboracién de este libro. En todos los
sitios donde hemos buscado informacién, hemos encontrado todas las puer-
tas abiertas. Extendemos nuestro agradecimiento a la Biblioteca Nacional del
Perd, donde hemos recibido muchas sugerencias. Agradecemos igualmente,
con todo el corazén, al Dr. José Ignacio Lépez Soria, ex rector de la Univer-
sidad Nacional de Ingenieria y hoy lider de un proyecto de investigacion en
esa casa de estudios, quien nos ha dado acceso a los tesoros que se encuen-
tran en la Universidad y nos ha animado a realizar esta publicacidon. El agrade-
cimiento es extensivo a todo su equipo, que siempre ha facilitado el trabajo.
La Sra. Maria Lourdes Herrera merece ser mencionada por su paciencia en
traducir un texto con muchos términos técnicos, que no son comunes en la
vida cotidiana. Y no quiero dejar de mencionar a Ruth, mi esposa, quien ha
soportado con humor el hecho de que en ciertos momentos los libros pare-
cian mas importantes que ella. De ella recibimos fuerza para continuar y
terminar esta obra.

Lima, abril 2002
Klaus Kemp Heiland
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